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Vehicle roof with at least two panels arranged one behind the other 
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Abstract 



The vehicle roof has at least two panels (6, 7) one behind the other which close the roof aperture (2) 
between them. One can go under the other for a half-open roof. The roof aperture widens out towards 
the rear of the vehicle transversely to the roof panel sliding direction. The guide device (9) for the 
wider panel is fitted on one side in the transverse outer region and on the other side at the edge of the 
widened region. 
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(54) Fahrzeugdach mit wenigstens zwei hintereinander angeordneten Deckeln 



(57) Die Erfindung betrifft ein offnungsfahiges Fahr- 
zeugdach mit wenigstens zwei hintereinander angeord- 
neten Deckeln (6, 7), die gemeinsam eine Dachoffnung 
(2) verschiieBen und von denen wenigstens ein Deckel 
(6) zum Freigeben eines Teils der Dachoffnung (2) uber 
Oder unter den anderen Deckel (7) verschiebbar ist. Er- 



findungsgemaft ist vorgesehen, daft die Dachoffnung 
(2) eine sich quer zur Verschieberichtung des Deckels 
(6, 7) verbreiternde Form aufweist. Das mit wenigstens 
zwei Deckeln versehene Gro&dach ist durch diese Ge- 
staltung mit einer einfachen Mechanik in verschiedene 
Offnungspositionen betatigbar. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit 
wenigstenszwei hintereinanderangeordneten Deckeln, 
die gemeinsam eine Dachoffnung verschlieften, und 
von denen wenigstens ein Deckel zum Freigeben eines 
Teils der Dachoffnung unter den anderen Deckel ver- 
schiebbar ist. 

[0002] Ein derartiges Fahrzeugdach ist aus der DE 42 
27 400 C2 bekannt. Die Deckel weisen eine rechteckige 
Form auf und passen sich daher schlecht an sich dyna- 
misch nach hinten verbreiternde, keilformige Karosse- 
rieformen an. Der abgesenkte Deckel beeintrachtigt 
daruber hinaus auch die Kopffreiheit der Insassen. Aus 
der DE 43 06 451 C1 ist ein Faltdach bekannt geworden, 
das sich mittels an den Enden quer verschiebbar ge- 
fuhrter Spriegel an eine sich nach vorn erweiternde 
Dachoffnung anpaftt. Ferner ist aus der DE 100 02 457 
A1 ein Dach mit einem Deckel bekannt, der eine sich 
nach hinten verjungende Dachoffnung wahlweise ver- 
schlieftt oder durch Verschiebung fangs nicht paralleler 
Fuhrungen freigibt. 

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, ein Fahrzeug- 
dach zu schaffen, bei dem zwei hintereinander ange- 
ordnete Deckel miteinereinfachen Mechanik betatigbar 
sind. 

[0004] Durch die sich quer zur Verschieberichtung 
des Deckels verbreiternde Dachoffnung wird die Mog- 
lichkeit geschaffen, in deren erweitertem Bereich die 
Fun rungs- und/oder Ausstellmittel fur den breiteren 
Deckel vorzusehen. 

[0005] Die Fuhrungsschienen des verschiebbaren 
Deckels erstrecken sich quer zur Fahrzeuglangsachse 
gesehen vorzugsweise innerhalb der Fuhrungs- und/ 
oder Ausstellmittel des anderen Deckels. 
[0006] Eine bevorzugte Ausfuhrungsform sieht vor, 
daft die Dachoffnung die Form eines Trapezes autweist. 
Hierdurch la lit sich die Form der Dachoffnung hervorra- 
gend an die Form der gesamten Dachkontur auch bei 
einem sich keilformig nach hinten erweiternden Fahr- 
zeug anpassen. 

[0007] Gemaft alternativer Ausfuhrungsformen sind 
jedoch auch solche Dachoffnungen moglich, bei denen 
die Seitenkanten einer Kurvenbahn folgen. Offnungsfa- 
hige Fahrzeugdacher dieser Art sind als Gestaltungs- 
und Differenzienjngselemente beim Design neuer Fahr- 
zeuge einsetzbar. 

[0008] Bevorzugt ist vorgesehen, daft in Fahrtrich- 
tung vorn ein schmalerer Deckel angeordnet ist. Dieser 
ist bevorzugt unter den dahinterliegenden breiteren 
Deckel verfahrbar. Fur eine besonders einfache Mecha- 
nik ist es vorteilhaft, wenn der breitere Deckel aus seiner 
Schiieftposition heraus mittels einer einfachen Anhebe- 
mechanik anhebbar ist, wahrend der schmalere Deckel 
mit einer einfachen Verschiebemechanik unter den an- 
gehobenen breiteren Deckel verfahrbar ist. 
[0009] Bevorzugt weisen der breitere Deckel und ge- 
maft einer Variante auch der schmalere Deckel die Mog- 



lichkeit auf, mit ihrer Hinterkante in eine Lufterposition 
ausstellbar zu sein. 

[0010] Gemaft einer weiteren bevorzugten Ausfuh- 
rungsform ist vorgesehen, daft beide Deckel in 

5 Schiieftposition bundig zueinander angeordnet sind. Es 
sind alternativ dazu jedoch auch solche Dachformen 
denkbar, bei denen sich die beiden Dekkel in der 
Schiieftposition auf einem unterschied lichen Hohenni- 
veau befinden, so daft zumindestens der schmalere der 

w beiden Deckel ohne jedes Anheben oder Absenken 
uber oder unter den anderen Deckel verfahrbar ist. 
[0011] Diese Aufgabe wird durch ein Fahrzeugdach 
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. Vorteilhafte 
Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteran- 

15 spruchen angegeben. 

[0012] Nachfolgend werden Ausfuhrungsbeispiele 
des Sonnendaches unter Bezugnahme auf die Zeich- 
nungen naher erlautert. Es zeigt: 

20 Fig. 1 eine schematische perspektivische An- 

sicht eines Fahrzeugdachs mit zwei tra- 
pezformigen Deckeln, 
Fig. 2 einen schematischen Langsschnitt durch 

das geschlossene Fahrzeugdach gemaft 
25 Fig. 1, 

Fig. 3 einen schematischen Langsschnitt durch 

das geoffnete Fahrzeugdach gemaft Fig. 
1. 

Fig. 4 eine schematische Draufsicht auf die Dek- 

30 kel und deren Fuhrungsbereiche, 

Fig.5 eine schematische perspektivische An- 

sicht des Fahrzeugdachs gemaft Fig. 1 in 

geoffneter Position 
Fig. 6A-D ein Fahrzeug mit einem Zweideckel-Dach 
35 in verschiedenen Offnungszustanden, 

Fig. 7A-D ein Fahrzeug mit einem Zweideckel-Dach 

in verschiedenen Offnungszustanden, bei 

dem als Variante zum ersten Ausfuhrungs- 

beispiel auch der vordere Deckel anheb- 
40 bar ist, 

Fig. 8-10 verschiedene Varianten von Zweideckel- 

Dachem mit unterschiedlicher Seitenkon- 

tur, und 

Fig. 1 1 eirie schematische Darsteliung der Betati- 

4 5 gungsmittel fur das Fahrzeugdach gemaft 

den Fig. 1-6. 

[0013] Ein in den Fig. 1 bis 6 dargestelltes erstes Aus- 
fuhrungsbeispiel zeichnet sich dadurch aus, daft bei ei- 

so nem Fahrzeugdach 1 eine Dachoffnung 2 durch zwei 
hintereinander angeordnete Deckel 6 bzw. 7 
verschlieftbar oder zumindestens teilweise freigebbar 
ist, wobei die Dachoffnung 2 ausgehend von ihrer Vor- 
derkante 3 zu ihrer Hinterkante 4 eine sich verbreiternde 

55 Form aufweist, bei der die Seitenkanten 5 gerade sind, 
so daft insgesamt die Form eines Trapez entsteht, oder, 
gemaft der in den Figuren 9 und 10 gezeichneten Alter- 
native die Seitenkanten 5 die Kontur einer Kurvenbahn 
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17 annehmen. 

[0014] Beide Deckel 6 und 7 sind unmittelbar hinter- 
einanderliegend und bevorzugt in der SchlieRposition 
bundig zueinander angeordnet. Somit grenzt die Vor- 
derkante 6V des vorderen Deckels 6 unmittelbar an die 
Vorderkante 3 der Dachoffnung 2 an. Die Hinterkante 
6H des vorderen Deckels 6 grenzt unmittelbar an die 
Vorderkante 7V des hinteren Deckels 7 an. Die Hinter- 
kante 7H des hinteren Deckels 7 grenzt unmittelbar an 
die Hinterkante 4 der Dachoffnung 2 an. 
[0015] Wie in Figur 2 und 3 dargestellt, ergeben sich 
unterschiedliche Offnungsmoglichkeiten dadurch, daH 
der hintere Deckel 7 anhebbar ist und in einem zweiten 
Offnungsstadium der vordere Deckel 6 auf seinem ur- 
sprunglichen Niveau mittels einer einfachen Verschie- 
bemechanik unter den Deckel 7 verfahrbar ist. Hierzu 
sind die parallel zueinander angeordneten Fuhrungs- 
schienen 8 bzw. 9, wie aus den Figuren 4 und 5 zu ent- 
nehmen, derart angeordnet, dafi sich die Fuhrungs- 
schienen 9 fur den hinteren Deckel 7 ausschlieftlich im 
hinteren verbreiterten Bereich der Dachoffnung 2 befin- 
den, wahrend die Fuhrungsschienen 8 fur den vorderen 
Deckel 6 sich innenliegend davon uber die gesamte 
Lange der Dachoffnung 2 erstrecken. Um ein einheitli- 
ches Fuhrungsschienenprofil verwenden zu konnen, 
konnen jedoch auch die Fuhrungsschienen 9 unter dem 
festen Fahrzeugdach 1 im unsichtbaren Bereich Hegend 
bis nach vorne gefuhrt sein, wie dies in den Figuren 5 
und 11 gezeigt ist. 

[0016] Die trapezformige Oder auch von einer seitli- 
chen Kurvenbahn 1 7 begrenzte Kontur der Dachoffnung 
2 und dem entsprechend der Deckel 6 bzw. 7 ist vor- 
zugsweise ausgehend von einer Dachmitte 1 8 symme- 
trisch. Es sind jedoch auch asymmetrische Formen rea- 
lisierbar. Der sich aufgrund der Erweiterung der Dach- 
offnung im hinteren Bereich seitlich ergebende erwei- 
terte Bereich der Dachoffnung 2 ist in den Figuren 8 bis 
10 mitder Bezugszah! 10 bezeichnet. Indiesem Bereich 
sind, wie in Figur 4 dargestellt, bevorzugt die Fuhrungs- 
schienen fur den hinteren Deckel 7 angeordnet. Wenn 
vorstehend von vorderem Deckel 6 und hinterem Dek- 
kel 7 gesprochen wird, so ist fur den Fachmann klar, daG 
diese Anordnung auch auf dem Fahrzeug in umgekehr- 
ter Reihenfolge erfolgen kann, wenn dies bei einer be- 
stimmten Dachkontur gewunscht wird. 
[0017] FureinZweideckeldachgemafi Figur 6 mit den 
Offnungsvarianten gemaft den Figuren 6A bis D ist die 
in Figur 11 gezeigte Betatigungsmechanik geeignet. 
Wie in Figur 6 dargestellt, kann das Fahrzeugdach aus- 
gehend von der in Figur 6A gezeigten Schlie&position 
beider Deckel bzw. 7 zunachst in einem ersten Off- 
nungsschritt gemali Figur 6B derart geoffnet werden, 
dafi der hintere Deckel 7 mit seiner Hinterkante 7H nach 
oben uber das feste Fahrzeugdach 1 angehoben wird. 
Der vordere Deckel 6 bleibt dabei noch geschlossen. In 
der nachsten Offnungsposition wird der hintere Deckel 
7 zusatzlich mit seiner Vorderkante 7V angehoben, so 
da(i er sich dann in etwa parallel zum festen Fahrzeug- 
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dach 1 oberhalb von dessen Niveau befindet und rund- 
herum einen Luftungsspalt gegenuber der Dachoffnung 
2 freigibt. 

[0018] In dieser angehobenen Position des hinteren 

5 Deckels 7 fahrt gemaB Figur 6D der vordere Deckel 6 
teiiweise Oder vollstandig unter den hinteren Deckel 7. 
Aufgrund von dessen angehobenen Niveau braucht der 
vordere Deckel 6 keinerlei Absenkmechanik, sondern 
kann auf demselben Niveau wie in seiner SchlieBposti- 

10 on nach hinten verfahren werden. Fur die Fahrzeugin- 
sassen ergibt sich dadurch, daft in keiner Phase eine 
Beeintrachtigung der Kopffreiheit besteht. 
[0019] Zum ersten Ausfuhrungsbeispiel gemaft den 
Figuren 1 bis 6 gehorige Mechanik ist in der Figur 11 

15 schematisch dargestellt. Der vordere Deckel 6 setztsich 
aus einer Deckelplatte 21, bevorzugt aus einem trans- 
parenten Material wie Glas oder Kunststoff und einem 
die Deckelplatte 21 von unten her versteifenden Dek- 
keirahmen 22 zusammen, an dem seitiiche Laschen an- 

20 geformt sind, die fiir eine Verbindung mit Gleitschuhen 
16 ausgelegtsind. Die Gleitschuhe 16 sind uber ein An- 
triebskabel 20 mit einem Elektromotor 19 verbunden, 
der im Bereich eines vorderen Rahmenteils 25 angeord- 
net ist. Durch Verschiebung des Antriebskabels 20 sind 

25 die Gleitschuhe 1 6 in der Fuhrungsschiene 8 langs ver- 
schiebbar. 

[0020] Der hintere Deckel 7 setzt sich aus einer eben- 
falfs bevorzugt aus transparentem Material wie Glas 
oder Kunststoff bestehenden Deckelplatte 23 und einer 

30 diese von unten versteifenden Deckelrahmen 24 zu- 
sammen. Am Deckelrahmen 24 sind wiederum seitlich 
Laschen angeformt, an denen eine Deckelkulisse 15 
angebracht ist. Die Deckelkulisse 15 weist Fuhrungs- 
bolzen auf, die in Eingriff mit einem vorderen Kulissen- 

35 schlitz 12 und einem hinteren Kulissenschlitz 13 einer 
Ausstellkulisse 11 stehen, welche ihrerseits mit Gleit- 
schuhen 14 versehen ist und mit diesen in der Fuh- 
rungsschiene 9 verschiebbar gefuhrt ist. Fur die Ver- 
schiebung der Ausstellkulisse 11 ist ein Antriebskabel 

40 27 vorgesehen, welches mit einem nicht dargestellten 
Elektromotor in Antriebsverbindung steht, der an einem 
hinteren Rahmenteil 26 angeordnet ist. Das hintere 
Rahmenteil 26 und das vordere Rahmenteil 25 sind mit 
den bevorzugt als ein einheitliches Profil ausgebildeten 

45 Fuhrungsschienen 8 und 9 zu beiden Seiten verbunden 
und bilden dadurch einen geschlossenen Rahmen, an 
dem das offnungsfahige Fahrzeugdach mit den beiden 
Deckeln 6 und 7 vormontiert als Baueinheit zum Fahr- 
zeughersteller transportiert werden kann. 

so [0021] Anstelle des vorderen Elektromotors 19 und 
des hinteren nicht dargestellten Elektromotors konnen 
die Antriebskabel 20 und 27 auch uber Handkurbeln 
oder dergleichen betatigbar sein. 
[0022] Die nicht dargestellten Fuhrungsbotzen an den 

55 Deckeikulissen 15 iiegen bei geschlossenem Zustand 
des hinteren Deckels 7 an den vorderen Enden der Ku- 
lissenschiitze 12und13an. Zum Ausstellen der Hinter- 
kante 7H des Deckels 7 gemafi Figur 6B wird die Aus- 
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stellkuiisse 11 mittels des Antriebskabels 27 um einen 
Betrag nach vorne verschoben, wobei der hintere Ku~ 
lissenstift uber die Rampe des hinteren Kulissenschlit- 
zes 13 angehoben wird. Der vordere Fuhrungsbolzen 
bleibt dabei noch im horizontalen vorderen Bereich des 5 
vorderen Kulissenschlitzes. Bei einem weiteren Ver- 
schieben der Ausstellkulisse 11 wird auch der vordere 
Fuhrungsbolzen uber die weiter hinter liegende Rampe 
des Kulissenschlitzes 1 2 angehoben, so daR der Deckel 
7 dann die in Figur 6C dargestellte Position einnimmt. 10 
Der hintere Fuhrungsbolzen durchlauft dabei den obe- 
ren horizontalen Abschnitt des hinteren Kulissenschlit- 
zes 13 und verandert somit nicht die Hohenlange des 
Deckels 7. Damit die Deckelkulisse 15 bei der Verschie- 
bung der Ausstellkulisse 11 nicht durch Reibungskrafte 15 
mitverschoben wird, ist entweder die Deckelkulisse 15 
oder sind die nicht dargesteliten Fuhrungsbolzen zu- 
satzlich in ortsfesten Fuhrungen gefuhrt, die nur eine 
vertikale jedoch keine horizontale Bewegung eriauben. 
[0023] Der vordere Deckel 6 ist mittels einer einfa- 20 
chen Verschiebemechanik verschiebbar, die lediglich 
aus den am Deckelrahmen 22 angeordneten Gleitschu- 
hen 16 steht, von denen wenigstens einer mit dem An- 
triebskabel 20 fur eine Langsverschiebung in der Fuh- 
rungsschiene 8 verbunden ist. Bei vollstandig angeho- 25 
benem Deckel 7 gemaB Figur 6C ist der Antrieb 19 fur 
eine Verschiebung des vorderen Deckels 6 freigege- 
ben, so dali der vordere Bereich der Dachoffnung 2 
durch Verschieben des Deckels 6 unter den Deckel 7 
freigebbar ist. 30 
[0024] Bei der in Figur 7A bis 7D dargesteliten Vari- 
ante ist abweichend zum vorstehehd beschriebenen 
Ausfuhrungsbeispiel der vordere Deckel 6 ebenfalls mit 
einer Anhebemechanik versehen, so daR ausgehend 
von der in Figur 7A gezeigten Schlie&position bei der in 35 
Figur 7B gezeigten Position der Deckel 6 mit seiner Hin- 
terkante 6H in eine Lufterposition ausstellbar ist. Zu- 
satzlich oder unabhangig davon ist, wie in Figur 7C ge- 
zeigt, der Deckel 7 mittels der vorstehend beschriebe- 
nen Anhebemechanik vollstandig anhebbar oder auch 40 
als Zwischenschritt mit seiner Hinterkante anhebbar, 
wobei dann an beiden Hinterkanten 6H und 7H zwei ge- 
trennte Luftungsspalten freigegeben werden. Dagegen 
ist bei der in Figur 7C dargesteliten Lufterposition ein 
grofier Luftungsspalt ausgehend von der Hinterkante 45 
7H des hinteren Deckels bis in den Seitenbereich des 
vorderen Deckels 6 hinein freigelegt. Die Offnungsposi- 
tion gemafi Figur 7D unterscheidet sich nicht von der in 
Figur 6D gezeigten Offnungsposition. Der vordere Dek- 
kel 6 ist wiederum unter den vollstandig angehobenen so 
Deckel 7 nach hinten verfahren und gibt dabei einen Teil 
der Dachoffnung vollstandig frei. Das erfindungsgema- 
(ie Fahrzeugdach hat den Vorteil, dafc es mit einer sehr 
einfachen Mechanik verschiedene Offnungsvarianten 
eines Zweideckeldaches ermdglicht und daG es auf- 55 
grund der sich erweiternden Dachoffnung als Gestal- 
tungs- und Stilelement an einem Fahrzeug entspre- 
chend von dessen Dachkonturangepasst werden kann. 



Dadurch, daR keinerder Deckel nach unten absenkbar 
ausgefuhrt sein muR, wird die Kopffreiheit fur die Insas- 

sen in keiner Phase beeintrachtigt. 

Bezugszeichenliste 

[0025] 

1 Fahrzeugdach 

2 Dachoffnung 

3 Vorderkante (von 2) 

4 Hinterkante (von 2) 

5 Seitenkante (von 2) 

6 (vorderer) Deckel 
6V Vorderkante (von 6) 
6H Hinterkante (von 6) 

7 (hinterer) Deckel 
7V Vorderkante (von 7) 
7H Hinterkante (von 7) 

8 Fuhrungsschiene (fur 6) 

9 Fuhrungsschiene (fur 8) 

10 erweiterter Bereich (von 2) 

1 1 Ausstellkulisse (von 7) 

12 (vorderer) Kulissenschlitz (in 11) 

13 (hinterer) Kulissenschlitz (in 11) 

14 Gleitschuh (an 11) 

15 Deckelkulisse (an 7) 

16 Gleitschuh (an 6) 

17 Kurvenbahn (an 5) 

1 8 Dachmitte 

1 9 Elektromotor 

20 Antriebskabel 

21 Deckelplatte (von 6) 

22 Deckelrahmen (von 6) 

23 Deckelplatte (von 7) 

24 Deckelrahmen 

25 vorderes Rahmenteil 

26 hinteres Rahmenteil 

27 Antriebskabel 



Patentanspruche 

1. Offnungsfahiges Fahrzeugdach mit wenigstens 
zwei hintereinander angeordneten Deckeln (6, 7), 
die gemeinsam eine sich quer zur Verschieberich- 
tung des Deckels (6) verbreiternde Dachoffnung (2) 
verschlielien und von denen wenigstens ein Deckel 
(6) zum Freigeben eines Teiis der Dachoffnung (2) 
uber oder unter den anderen Deckel (7) verschieb- 
bar ist, wobei ein Fuhrungs- und/oder Ausstellmittel 
(9, 11) fur den breiteren Deckel (7) einerseits am 
quer zur Fahrzeuglangsachse gesehen au&eren 
Bereich des Deckels (7) sowie andererseits am 
Rand des erweiterten Bereichs (10) der Dachoff- 
nung (2) angeordnet ist. 

2. Offnungsfahiges Fahrzeugdach nach Anspruch 1, 
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dadurch gekennzeichnet, dass sich Fuhrungs- 
schienen (8) des verschiebbaren Deckels (6) quer 
zur Fahrzeuglangsachse gesehen innerhalb der 
Fuhrungs- und/oder Ausstellmittel (9,11) des ande- 
ren Deckels (7) erstrecken. 5 



3. Offnungsfahiges Fahrzeugdach nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Dachoffnung (2) die Form eines 
Trapez autweist. 10 

4. Offnungsfahiges Fahrzeugdach nach Anspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Sei- 
tenkanten (5) der Dachoffnung einer Kurvenbahn 
(17)folgen. 15 

5. Offnungsfahiges Fahrzeugdach nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in Fahrtrichtung vom ein schmaler 
Deckel (6) angeordnet ist. 20 

6. Offnungsfahiges Fahrzeugdach nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass derschmalere Deckel (6) unterden 
breiteren Deckel (7) verfahrbar ist. 25 

7. Offnungsfahiges Fahrzeugdach nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der breitere Deckel (7) aus seiner 
Schliefiposition heraus anhebbar ist. 30 

8. Offnungsfahiges Fahrzeugdach nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass der breitere Dek- 
kel (7) mit seiner Hinterkante (7H) in eine Lufterpo- 
sition ausstellbar ist. 35 



9. Offnungsfahiges Fahrzeugdach nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass derschmalere Deckel (6) mit seiner 
Hinterkante (6H) in eine Lufterposition ausstellbar 40 
ist. 



10. Offnungsfahiges Fahrzeugdach nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass beide Deckel (6, 7) in Schlie&posi- 45 
tion biindig zueinander angeordnet sind. 
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